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Tym samym zrezygnowano z dotychczasowej lo-
kalizacji w Niedzwiadzie, ktéra uznano za nieeko-
nomiczna. - Budowa portu lotniczego w NiedZwia-
dzie kosztowataby miliard ztotych. Przy zatozeniu, ze
Unia Europejska sfinansowataby potowe tej kwoty,
wojewddztwo musiatoby wytozy¢ 500 milionéw.
Na tyle nas nie sta¢ - moéwi Jarostaw Zdrojkowski,
marszatek wojewddztwa. - Poza tym w NiedZwia-
dzie nie ma niezbednej infrastruktury. Trzeba by tam
doprowadzic¢ energie elektryczng, sie¢ wodno-ka-
nalizacyjng, wybudowac drogi i linie kolejowg, co
oznaczatoby nastepne koszty. Dlatego zdecydowa-
lismy sie na tanisze lotnisko w Swidniku. Problemem
mogq sie jednak okazac... susty peretkowe, ktére za-
tozyly swojq kolonie w okolicach terenéw przezna-
czonych pod inwestycje. Ekolodzy juz zapowiedzieli
protesty. Krzysztof Gorczyca, prezes Towarzystwa
dla Natury i Cztowieka w Lublinie, nie zgadza sie
na przeniesienie kolonii sustéw w inne miejsce.
- Byly w przesztosci préby przenoszenia kolonii
sustéw w inne miejsca, ale to nic nie dato. Zwierzqt-
ka zyty w nowych miejscach najwyzej dwa lata i cata
kolonia znikata. ,Susty albo lotnisko” - zatytutowat
swoj artykut, Kurier Lubelski.

1 marca 2007 r. oddano do uzytku nowy terminal
obstugujacy ruch krajowy na lotnisku w Balicach.
To drugi port lotniczy w kraju, po Warszawie, ma-
jacy oddzielny terminal krajowy. Terminal zostat
urzadzony w jednej z nowych hal budynku ad-
ministracyjno-technicznego. Catkowity koszt ad-
aptacji, tacznie z uktadem drogowym, to 9 min zt.
Caty obiekt zostat podzielony na trzy strefy: ogol-
nodostepna, przylotéw i odlotéw. Budynek po
adaptadji jest klimatyzowany, wyposazony w szes¢
stanowisk odprawy pasazerskiej, dwa stanowiska
kontroli bezpieczenstwa, poczekalnig, stanowiska
kontroli bagazu, informacyjne, kase biletowg, plac
zabaw dla najmtodszych, punkt gastronomiczny
i sklep z perfumami, a takze toalety przystosowa-
ne do potrzeb 0séb niepetnosprawnych.

PPL, wiasciciel portu lotniczego Okecie planuje
rozbudowe terminalu ,Etiuda’, obstugujacego pa-
sazeroéw tanich linii lotniczych. Pierwszym etapem
miatoby by¢ usytuowanie po stronie lotniskowej
,Etiudy” lekkiej, zadaszonej konstrukgji, petniacej
role dodatkowej poczekalni odlotowej. Na tym
samym etapie PPL planuje tez usytuowanie po-
dobnej konstrukcji po stronie miejskiej (przed
,Etiuda”). S to jednak rozwigzania przejsciowe.
Docelowo PPL zamierza powiekszy¢ hale odlotow
oraz poczekalnie odlotowa, a takze przebudowac
wnetrze terminalu. Niestety, na Okeciu nie poda-
ja, kiedy mozemy liczy¢ na te zmiany. Tymczasem
,Etiuda’, ktéra w lutym zaczeta obstugiwac pasaze-
réw ,Ryanaira’, dostownie peka w szwach.

8 « LOTNISKO

Nosne,

szorstkie
| rowne

Adam Poswiata

« WPROWADZANIE DO UZYTKO-
WANIA NOWYCH TYPOW STATKOW
POWIETRZNYCH POWODUJE KO-
NIECZNOSC DOSTOSOWYWANIA
METOD PROJEKTOWANIA, BUDOWY

| UTRZYMANIA NAWIERZCHNI LOTNI-
SKOWYCH ORAZ INFRASTRUKTURY
TECHNICZNEJ LOTNISK DO WYMA-
GAN ZAPEWNIAJACYCH BEZPIECZEN-
STWO RUCHU LOTNICZEGO.

Konieczna jest w zwigzku z tym ciggla ocena
stanu technicznego nawierzchni lotniskowych.

Szczegdlnie waznym zagadnieniem pojawia-
jacym sie w ostatnim czasie jest oddziatywanie
nowego samolotu (jego silnikéw) na warstwe
przypowierzchniowg nawierzchni. Istnieje  bo-
wiem konieczno$¢ sprawdzenia, jak realne jest
niebezpieczenstwo zasysania ciat obcych przez
pracujace silniki samolotu z ostabionej eksploata-
Cja nawierzchni.

Z powyzszym zagadnieniem wigze sie réwniez
wplyw procedur zimowego utrzymania nawierzch-
ni lotniskowych na wspomniang warstwe przy-
powierzchniowa. Nowoczesne, skuteczne srodki
do zimowego utrzymania nawierzchni nie s3 obo-
jetne dla trwatosci nawierzchni, cho¢ potrzeba ich
stosowania jest niekwestionowana.

Majac na uwadze potrzebe wypracowania odpo-
wiednich wskaznikow niezawodnosciowych (kryte-
riéw) nalezy rozwijac systemy diagnostyczne, ktére
w sposdb obiektywny i skuteczny pozwola na:

B optymalizacje napraw i procedur utrzymania
obiektu,

B wypracowanie wskaznikéw pozwalajacych
na prognozowanie zmian w stanie technicznym
konstrukcji nawierzchni, a zarazem umozliwiajacych
racjonalne planowanie napraw i remontow.

Nieustanny rozwoj techniki budowlanej owo-
Cuje pojawianiem sie na placach budéw coraz to
nowszych materiatéw budowlanych oraz syste-
moéw techniczno-remontowych. Jednak specyfika
budownictwa lotniskowego, jego ukierunkowanie
przede wszystkim na bezpieczenstwo ruchu lotni-
czego, powoduje koniecznos¢ szczegdlnie uwaz-
nej kontroli wdrazanych materiatéw. Wprowa-
dzenie nowych materiatéw do budowy, remontu
i eksploatacji nawierzchni lotniskowych wymusza
potrzebe ciagtego uzupetniania aparatury i wypo-
sazenia laboratoryjnego, opracowywania nowych
metodyk badawczych i kryteridw oceny materiatow
dopuszczanych do budownictwa lotniskowego.

Realizowane prace badawcze i ustugowe na
rzecz eksploatadji lotnisk powinny przede wszyst-
kim spetnia¢  wymagania ICAO (International
Civil Aviation Organization), uwzglednia¢ dosto-
sowanie lotnisk do standardéw NATO, a w kon-
sekwencji prowadzi¢ do zwiekszania trwatosci
nawierzchni i bezpieczefstwa ruchu lotniczego.
Istotnym zagadnieniem jest diagnostyka kon-
strukgji nawierzchni lotniskowych, ktérej celem
jest okreslanie rzeczywistego stanu technicznego
nawierzchni. Podstawowy zestaw metod i urza-
dzer do oceny stanu technicznego nawierzchni
lotniskowych obejmuje badania nosnosci, row-
nosci i szorstkosci.

Materiaty do wzmocnien konstrukcji oraz technologie remontow nawierzchni
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Nos$nos¢ - rozumiana jest jako zdolnos¢
nawierzchni do przejmowania obcigzen. Ocenia
sie ja za pomoca urzadzenia HWD (Heavy Weight
Deflectometer firmy Dynatest). Opracowana metoda
badan pozwala w sposéb nieniszczacy okredlac
dopuszczalne obciazenia, jakim moze by¢ podda-
wana nawierzchnia drog startowych, co wyraza
sie w postaci wskaznika PCN (Pavement Classifi-
cation Number). Stosowane urzadzenie, metoda
i procedura badawcza odpowiadaja wymaganiom
stawianym przez ICAQ.

Urzadzenie HWH stuzace do pomiaru
nosnosci nawierzchni lotniskowych i drogowych

ROWNOSC - nawierzchni to mozliwosc
zachowania projektowanego profilu nawierzchni
w procesie jej eksploatacji. W ostatnich kilku latach
wykonano kompleksowa modernizacje standar-
dowego urzadzenia pomiarowego planografu P3,
w ktérym wprowadzono automatyzacje procesu
pomiaréw nawierzchni oraz ich zapisu w posta-
ci cyfrowej. Jest to obecnie podstawowy system
oceny stanu rownosci. Polega on na wprowadzeniu
pojecia wadliwosci badanego obszaru i przypisaniu
mu odpowiednich wartosci liczbowych. Sporzadza-
na na podstawie pomiardw mapa stanu rownosci
nawierzchni jest wizualizacja rzeczywistego stanu
rownosci. Badania wykonywane s3 zgodnie z wy-
maganiami norm PN-V-83002: 71999 Lotniskowe na-
wierzchnie betonowe. Wymagania ogdine i metodly
badan oraz PN-S-96025:2000 Drogi samochodowe
i lotniskowe. Nawierzchnie lotniskowe. Wymagania.
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Zmodernizowany
Planograf P3-Z do badania
nierownos$ci nawierzchni

lotniskowych i drogowych B=

SzorstkosS¢ - jest to zdonoi¢ do bez-
piecznego przemieszczania sie statkow powietrz-
nych po nawierzchni. Badania szorstkosci na-
wierzchni wykonywane s3 za pomoca urzadzenia
typu BVS zgodnie z wytycznymi opracowanymi
w  Instytucie Technicznym Wojsk Lotniczych
,Okreslenie wspdtczynnika sczepnosci nawierzch-
ni lotniskowych przez pomiar ujemnego przyspie-
szenia"

W szczegdlnych wypadkach wykorzystywane
jest wahadto do pomiaru wskaZnika szorstkosci.

W czasie eksploatacji beton w konstrukgji pod-
lega ciggtym procesom destrukcyjnym w wyniku
oddziatywania srodowiska i obcigzen eksploata-
cyjnych. Dlatego nawierzchnie wymagaja prowa-
dzenia ciggtego monitoringu stanu technicznego.
W ramach monitoringu wykonuje sie inwentary-
zacje nawierzchni lotniskowych, ktéra polega na
okresleniu liczby i rodzaju uszkodzen nawierzchni
(m.in. pekniecia, wykruszenia, ztuszczenia). Pozna-
nie zarébwno czynnikow stanowigcych zagroze-
nie, jak i uszkodzer wywotanych oddziatywaniem
Srodowiska pozwala na podjecie odpowiednich
$rodkéw zaradczych, majacych na celu zminimali-
zowanie ujemnych oddziatywan na nawierzchnie
lotniskowe. W tym celu podejmowane sg miedzy
innymi nastepujace przedsiewziecia:

B badania i ocena przydatno$ci materiatéw do
budowy nawierzchni lotniskowych;

® badania materiatéw do konserwacji i napraw
eksploatacyjnych sztucznych nawierzchni lotni-
skowych - s3 to materiaty majace na celu przedtu-
Zzenie zywotnosci nawierzchni. Zalicza sie do nich
materiaty do impregnacji nawierzchni, ktére majg
na celu ograniczenie jej nasiakliwosci oraz zwiek-
szenie mrozoodpornosci, poza tym materiaty do
naprawy uszkodzen nawierzchni lotniskowych,
materialy do uszczelniania szczelin dylatacyjnych
i peknie¢;

B stosowanie nowych metod i technologii na-
praw nawierzchni lotniskowych — w tym szybkich
technologii napraw nawierzchni. Istotne jest, aby
zastosowane materiaty i technologie napraw za-
pewnialy wysokg trwatos¢ i odporno$¢ na czyn-
niki eksploatacyjne nawierzchni, odpowiednie
parametry eksploatacyjne, takie jak szorstkos¢
i rbwnos¢;

® badanie gruntéw;

= wykonywanie projektow remontow nawierz-
chni lotniskowych.

Wiele prac zostato z powodzeniem wdrozonych
do stosowania, miedzy innymi:
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m opracowanie technologii produkgji i budo-
wy nawierzchni lotniskowych z prefabrykowanych
ptyt wstepnie sprezonych;

B opracowanie systemu diagnozowania pod-
stawowych parametrow techniczno-eksploatacyj-
nych sztucznych nawierzchni lotniskowych;

B opracowanie systemu odbudowy lotnisk
w wyniku dziatar celowych.

Szybki postep techniczny oraz wymagania we-
ryfikujg dotychczasowe rozwiazania, dlatego na-
lezy poszukiwa¢ nowych rozwiazan, ktére mozna
zastosowac przy budowie i eksploatacji lotnisk.
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Jedng z placowek naukowo-
-badawczych, ktéra zajmuje sie
catosciowo problematyka
lotniskowa — gtdwnie na uzytek
Sit Powietrznych - jest

Zaktad Lotniskowy Instytutu
Technicznego Wojsk
Lotniczych.

Zaktad scisle wspotpracuje

z uzytkownikami lotnisk,
inwestorami w czasie

remontow oraz wykonawcami.

W ostatnim okresie wiele waznych inwestycji na
obiektach lotniskowych wykonywaty firmy takie,
jak: Skanska, Strabag, Warbud oraz Konsorcjum
Budimex Dromex i inne. Wspdtpraca ta umozli-
wiata weryfikowanie projektow i wprowadzanych
materiatéw do budownictwa lotniskowego. Re-
alizowane byly wymagane badania odbiorcze
i eksploatacyjne.

Waznym problemem jest przygotowanie kadr
w dziedzinie budownictwa lotniskowego i stuzb
eksploatacyjnych na lotniskach. Obecnie w pro-
gramach nauczania na uczelniach technicznych
stosunkowo mato czasu poswieca sie na kierun-
kowe ksztatcenie specjalistow w zakresie budowy
i utrzymania lotnisk. W zwigzku z tym luka pokole-
niowa powieksza sie, co przy ambitnym krajowym
programie rozwoju sieci lotnisk w Polsce moze
okazac¢ sie czynnikiem hamujacym. Waznym po-
stulatem jest konsolidacja i poszerzenie progra-
mow nauczania i wspotpraca miedzy uczelniami
technicznymi i instytutami badawczo-rozwojowy-
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€ cych wykonania nawierzchni lotniskowych z beto-

& nu cementowego metoda bezszalunkows;

mi w tym zakresie. €«
Dr inz. Adam Poswiata jest pracownikiem Instytutu
Technicznego Wojsk Lotniczych.
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